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Abstract 

In an instrument panel (1), whose lower side is connected over a full area to a hinge 
plate (6) of an airbag cover (12), and in which a firing passage (5) for an airbag 
arranged in an airbag module (3) is provided beneath the hinge plate (6), the hinge 
plate (6) and the firing passage (5) are made as a one-piece integrated part (13) 
which consists of two components and which is firmly connected at contact surfaces 
(9) to the instrument panel (1 ). 
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Armaturentafel 

Bei einer Armaturentafel (1), deren Unterseite mit einer 
Scharnierplatte (6) eines Airbagdeckels (12) vollflachig 
verbunden ist und bei der unterhalb der Scharnierplatte 
(6) ein Schusskanal (5) fur einen in einem Airbag-Modul 
(3) angeordneten Airbag vorgesehen ist, sind die Schar- 
nierplatte (6) und der Schusskanal (5) als einstuckiges, 
auszwei Komponenten bestehendes Integralteil (13) aus- 
gebildet, welches mit Anlageflachen (9) test mit der Ar- 
maturentafel (1) verbunden ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Annaturentafel, deren Unter- 
seite mil. einer Schamierplatte eines Airbagdeckels vollfla- 
chig verbunden und bei der unterhalb der Scharnierplatte ein 5 
Schusskanal fur einen in einem Airbag-Modul angeordneten 
Airbag vorgesehen ist. 

Armaiurentafeln der vorstehenden Art werden in heutigen 
Kraftfahrzeugen vorgesehen und sind deshalb allgemein be- 
kannt. Als Beispiel fur den Stand der Technik sei auf die 10 
DE 197 15 033 Al verwiesen. Bei der bekannten Armatu- 
rentafel ist der Schusskanal ein Bestandleil des Airbag-Mo- 
duls. Dieses Airbag-Modul ist an einem rohrformigen Tra- 
ger befestigt und reicht mil seinem Schusskanal bis in die 
Nahe der Annaturentafel. Diese ist. als Sandwich ausgebil- 15 
det und besteht im Bereich des Airbag-Moduls auBenseiug 
aus einem relaiiv harten Kunststoff und innenseitig aus ei- 
nem auch bei nicdrigen Tcmpcraturcn zahclastischcn Kunst- 
stoff. Zur Bildung eines Scharniers verlauft der zahelasti- 
sche Kunststoff in einem Bereich U-fbrmig. AuBerhalb des 20 
Schusskanals ist in der auBenseiugen Wandung der Armatu- 
rentafel ein Sollbruchbereich vorgesehen, so dass die Schar- 
nierplatte unler Zerstorung der Wandung der Armaturentafel 
im U-formigen Bereich nach auBen schwenken kann, wenn 
sich der Airbag aufblasl. 25 

Bei der Armaturentafel gemaB der genannten DE 
197 15 033 ist zwischen dem Schusskanal und der Innen- 
seite der Armaturentafel ein Spalt vorhandem der je nach 
den vorhandenen Toleranzen mehr oder minder groB sein 
kann. Dieser Spalt kann in ungunstigen Fallen das Aufbla- 30 
sen des Airbags nachteilig beeinflussen, indem der Airbag 
zu den Seiien hin ausweicht. Deshalb ware es vorteilhaft, 
wenn der Schusskanal bis gegen die Innenseite der Armatu- 
rentafel reichen wiirde, was jedoch mil den bisher bekannten 
Mitteln nur mil betrachtlichem Aufwand zu verwirklichen 35 
ist. 

Wie die DE 1 97 35 438 zeigl, ist es auch schon bekannt, 
in einer Armaturentafel eine Durchbrechung fur den Airbag 
vorzusehen, welche von einer als separates Bauteil ausgebil- 
deten Schamierplatte abgedeckt wird. Diese Schamierplatte 40 
hat einen in die Annaturentafel hineinfuhrenden, abgewin- 
kelten Schenkel, mit dem sie mil der Armaturentafel ver- 
bunden ist. Das Airbag-Modul hat bei dieser Armaturentafel 
betrachtlichen Abstand von der Schamierplatte, so dass 
beim Aufblasen wiederum ein Ausweichen des Airbags zur 45 
Seite hin moglich ist. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine Armatu- 
rentafel der eingangs genannten Art so auszubilden, dass der 
sich aufblasende Airbag durch den Schusskanal bis unmit- 
telbar zur Scharnierplaue hin seitlich gefuhrt ist und die im 50 
Vergleich zu bekannten Armaturentafeln ohne oder mit 
moglichst geringem Zusatzaufwand herzustellen ist. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
dass die Scharnierplatte und der Schusskanal als einstucki- 
ges, aus zwei Komponenten bestehendes Integralteil ausge- 55 
bildet sind, welches mit Anlageflachen test mil der Armatu- 
rentafel verbunden ist. 

Durch dieses erfindungsgemaBe. Integralteil reicht der 
Schusskanal unabhangig vom Vorhandensein von Toleran- 
zen zwangslaufig bis unmittelbar an die Innenseite der Ar- 60 
maturenlafel. Dadurch wird der sich aus dem Airbag-Modul 
entfaltende Airbag seitlich gefuhrt, so dass seine voile Ener- 
gie gegen die Schamierplatte des Airbagdeckels gerichtet 
ist. Da gemaB der Erfindung die Scharnierplatte mit dem 
Schusskanal ein cinziges, in cincm Arbcitsgang im Spritz- 65 
gieBverfahren herstellbares Integralteil bildet, isi die erfin- 
dungsgemaBe Annaturentafel insgesaml kostengunstig her- 
zustellen. Das Airbag-Modul kann wie bisher ublich an ei- 



nem festen Trager des Kraftfahrzeugs befesugt werden und 
von unien her in den Schusskanal eingreifen. 

Die Scharnierplatte vermag beim Aufblasen des Airbags 
abhrechenrie Teile der Wandung der Armaturentafel im Be- 
reich des Airbagdeckels festzuhalten und kann mit geringem 
Kostenaufwand im Schusskanal befesiigt werden, wenn ge- 
maB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung die 
Scharnierplatte aus einem bei Kalte zahelastischen Kunst- 
stoff besteht und mit einem in etwa rechtwinklig zur Ober- 
flache der Armaturentafel abgewinkelten Schenkel mit ei- 
nem zum Airbag-Modul hin gerichleten Wandteil des 
Schusskanals verbunden ist. 

Bisher wurde die Scharnierplatte mit einem Rlmscharnier 
ausgestattet, urn ihre Verschwenkbarkeil sicherzustellen. 
Ein solches Filmschamier verhindert jedoch beim Spritz- 
gieBverfahren den Materialfluss von einer zur anderen Seite 
des Filmscharniers. Uberraschenderweise konnte bei der er- 
findungsgcmaBcn Armaturentafel herausgefunden werden, 
dass man auf ein solches Filmschamier zugunsten einer ein- 
facheren Herstellungsweise im SpritzgieBverfahren verzich- 
ten kann, wenn gemaB einer anderen Weiterbildung der Er- 
findung der abgewinkelte Schenkel iiber eine Rundung mit 
dem iibrigen Bereich der Scharnierplatte verbunden ist und 
wenn die Rundung zumindest. in etwa gleichen Querschnitt 
hat wie die iibrigen Bereiche der Scharnierplatte. 

Die Schamierplatte erhalt einen Dehnungsbereich, der es 
ihr ermoglicht, sich zunachst in Schussrichtung zu bewegen, 
dabei die Armaturentafel zu durchbrechen und erst dann in 
eine Offenstellung zu schwenken, um den Airbag passieren 
zu lassen, wenn der abgewinkelte Schenkel der Schamier- 
platte lediglich in einem von der Armaturentafel entfemten 
Bereich mit dem Wandteil des Schusskanals verbunden isL 
Der Airbagdeckel wird bei einem Aufschlag des Kopfes 
auf ihn nicht in die Offhung des Schusskanals hineinge- 
driicku wenn gema6 einer anderen Ausgestaltung der Erfin- 
dung der Airbagdeckel durch eine umlaufende Perforation 
begrenzt ist, welche zur Bildung eines Abstutzrandes mit 
geringem Abstand auBerhalb des Offnungsquerschnitts des 
Schusskanals verlauft. 

Man kann den Schusskanal durch SchweiBen mit der Ar- 
maturentafel verbinden, wenn die Anlageflachen des Inte- 
gralteils durch am Schusskanal angeformte Bereiche gebil- 
det sind. 

Altemaiiv ist es jedoch auch moglich, dass eine Anlage- 
flache des Integralteils durch eine Flanschflache gebildet ist, 
welche sich von dem nach innen gerichleten Schenkel der 
Scharnierplatte weg nach auBen entgegengesetzt zu dem den 
Schusskanal abdeckenden Bereich der Schamierplatte er- 
streckt. Da das weiche Material der Schamierplatte besser 
zu schweiBen ist als das Material des Schusskanals, hat eine 
solche Ausfuhrungsfonn gegeniiber der vorgenannten Aus- 
fuhrungsform schweiBiechnische Vorteile. 

Die Scharnierfunktion der Schamierplatte lasst sich auch 
in einem solchen Fall auf einfache Weise sicherstellen, 
wenn die Flanschflache und der den Schusskanal abdek- 
kende Bereich der Scharnierplaue durch einen U-formigen 
Verbindungsbereich mit dem nach innen gerichteten Schen- 
kel verbunden sind. 

Das Integralteil kann ausschlieBlich mit dem Material der 
Scharnierplatte gegen die Wandung der Annaturentafel an- 
liegen und mit ihr verschweiBt sein, wenn alle mit der Wan- 
dung der Annaturentafel zu verbindende Bereiche des Inte- 
gralteils aus dem Material der Schamierplatte bestehen oder 
mit diesem Material Uberzogen sind. 

Das Material der Schamierplatte kann cine Vcrstarkung 
der Annaturentafel bilden und ihr EinreiBen im Bereich des 
Schusskanals verhindern, wenn die Schamierplatte seitlich 
uber die Offnung des Schusskanals hinausragt und die iiber- 
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stehenden Bereiche durch die Perforierung des Airbagdek- 
kels vom Bereich der Scharnierplatte abgetrennt sind. 

Eine hohe Festigkeit des Integralteils lasst. sich mil gerin- 
gem Aufwand dadurch verwirklichen, dass die nach innen 
gerichtete Wandung des Schusskanals und sein Kopfauf- 
schlagbereich glasfaserverstarkt ausgebildel sind. 

Die Erfindung lasst verschiedene Ausfuhrungsform en zu. 
Vier davon sind in der Zeichnung dargestellt und werden 
nachfolgend beschrieben. Diese zeigi in 

Fig. 1 einen Vertikalschniu durch einen die Erfindung be- 10 
treffenden* Teilbereich einer Armaturentafel, 

Fig. 2 einen Blick auf den Teilbereich in Richtung des 
Pfeiles II in Fig. 1, 

Fig. 3 einen Vertikalschniu durch einen Teilbereich einer 
zweiten Aiasfuhrungsform der erfindungsgemaBen Armatu- 15 
reniafel, 

Fig. 4 einen Vertikalschniu durch einen Teilbereich einer 
drittcn Ausfuhrungsfomi der erfindungsgemaBen Armatu- 
rentafel, 

Fig. 5 einen Vertikalschniu durch einen Teilbereich einer 20 
zweiten Ausfuhrungsfomi der erfindungsgemaBen Armatu- 
rentafel, 

Fig. 6 einen Blick auf den Teilbereich in Richtung des 
Pfeiles II in Fig. 1. 

Die Fig. 1 zeigl einen Teilbereich einer AnnaturenLafel 1 25 
mit einer Wandung 2, die vorzugsweise aus Polypropylen 
besteht. Unterhalb der Armaturentafel 1 ist ein Airbag-Mo- 
dul 3 an einem als Hohlprofil ausgebildeten Trager 4 befe- 
stigt. Ein nicht dargestellier Airbag gelangtbei einem Crash 
in einen Schusskanal 5 und durchbricht dann im Bereich 30 
dieses Schusskanals 5 die Armaturentafel 1. Gegen die Un- 
terseite der Armaturentafel 1 im Bereich des Schusskanals 5 
ist eine Scharnierplatte 6 vollflachig uber SchweiBrippen 
durch Vibration geschweiBt, die im linken Bereich einen 
Schenkel 7 hat, der durch Niete 8 mit ei nem Wandteil 1 4 des 35 
Schusskanals 5 verbunden ist. Der Schusskanal 5 ist durch 
Anlageflachen 9, 10 fest mit der Armaturentafel 1 verbun- 
den. Er bildet zusammen mit der Scharnierplatte 6 ein ein- 
stuckiges Integralteil 13. 

Eine umlaufende, mittels eines Laserstrahls erzeugte Per- 40 
foration 11 schwacht von unten her den Querschnitt der 
Wandung 2 der Armaturentafel 1 und begrenzt dadurch ei- 
nen Airbagdeckel 12. Diese Perforation 11 verlauft gering- 
fiigig auBerhalb des freien Querschnittes des Schusskanals 
5, so dass bei von oben her auf den Airbagdeckel 12 einwir- 45 
kenden Kraften dieser sich auf dem Rand der Anlageflachen 
10 des Schusskanals 5 abstutzen kann und die Perforation 11 
nicht beansprucht wird. 

Wenn sich im Falle eines Crashs der nicht gezeigte Air- 
bag entfaltet, dann gelangl er von unten her gegen die Schar- 50 
nierplatte 6. Diese verschwenkt sich dann um eine ein 
Scharnier bildende Rundung 15 zwischen dem Schenkel 7 
und dem gegen die Armaturentafel 1 anliegenden Bereich 
der Scharnierplatte 6. Dadurch reiBt die Armaturentafel 1 im 
Bereich der Perforation 11 auf, so dass der Airbagdeckel 12 55 
aufklappen kann. Die Rundung 15 hat gleichen Querschnitt 
wie die ubrigen Bereiche der Scharnierplatte 6. Dadurch 
kann beim SpritzgieBen das Material uber den Bereich der 
Rundung 15 hinwegfiieBen. 

Die Fig. 2 verdeutlicht die Gestalt ung der Armaturentafel 60 
1 im Bereich des Schusskanals 5. Von unten her ist die 
Schamierplatte 6 zu erkennen, welche mit ihrem Schenkel 7 
mittels der Niete 8 am Wandteil 14 des Schusskanals 5 befe- 
stigt ist. 

Bci der Ausfiihrungsfonii nach Fig. 3 wcist der Schenkel 65 
7 der Schamierplatte 6 eine Abkropfung 16 auf. Dadurch 
liegt dieser Schenkel 7 lediglich in einem von der Armatu- 
rentafel 1 entfernten Bereich gegen das Wandteil 14 des 
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Schusskanals 5 an. 

GemaB Fig. 4 ist. an der Scharnierplatte 6 ein Flansch 17 
angeformt, der die Anlageflache 9 bildet, die mil der Arma- 
turentafel 1 verschweiBt. ist, Dieser Flansch 17 ist uber eine 
5 U-fbrmige Verbindung 18 mit dem ubrigen Bereich der 
Scharnierplatte 6 und dem Schenkel 7 verbunden. Im rech- 
ten Bereich der Fig. 4 erkennt man, dass der Schusskanal 5 
auch im Bereich der Anlageflache 10 vom Material der 
Scharnierplatte 6 abgedeckt ist. 

Bei der Ausfuhrungsform nach den Fig. 5 und 6 ist die 
Scharnierplatte 6 groBer als der freie Querschnitt des 
Schusskanals 5. Wie Fig. 5 erkennen lasst, uberzieht deshalb 
ein Bereich 19 zur dem Fahrgastinnenraum hingewandten 
Seite der Armaturentafel 1 hin den Schusskanal 5. Die Fig. 6 
zeigt, dass die Scharnierplatte 6 auch mil einem seitlichen 
Bereich 20 den freien Querschnitl der Scharnierplatte 6 
uberragt und dadurch die Armaturentafel 1 aussteift. Die 
Perforation 11 schwacht bci dieser Ausfuhrungsform die 
Scharnierplatte 6 und die Armaturentafel 1, so dass sie wie- 
derum den Airbagdeckel 12 begrenzt. 

Patentanspriiche 

1. Armaturentafel, deren Unterseite mit einer Schar- 
nierplatte eines Airbagdeckels vollflachig verbunden 
ist und bei der unterhalb der Scharnierplatte ein 
Schusskanal fur einen in einem Airbag-Modul ange- 
ordneten Airbag vorgesehen ist, dadurch gekerin- 
zeichnet, dass die Scharnierpiatte (6) und der Schuss- 
kanal (5) als einstiickiges, aus zwei Komponenten be- 
stehendes Integralteil (13) ausgebildet sind, welches 
mit Anlageflachen (9) fest mit der Armaturentafel (1) 
verbunden ist. 

2. Armaturentafel nach Anspnjch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Scharnierplatte (6) aus einem bei 
Kalte zahelasuschen Kunststoff besteht und mit einem 
in etwa rechtwinklig zur Oberflache der Armaturenta- 
fel (1) abgewinkelten Schenkel (7) mit einem zum Air- 
bag-Modul (5) hin gerichteten Wandteil (14) des 
Schusskanals (5) verbunden ist. 

3. Annaturentafel nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der abgewinkelte Schenkel (7) uber eine 
Rundung (15) mit dem ubrigen Bereich der Scharnier- 
platte (6) verbunden ist und dass die Rundung (15) zu- 
mindest in etwa gleichen Querschnitt hat wie die ubri- 
gen Bereiche der Schamierplatte (6). 

4. Annaturentafel nach zumindest einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
abgewinkelte Schenkel (7) der Schamierplatte (6) le- 
diglich in einem von der Annaturentafel (1) entfernlen 
Bereich mil dem Wandteil (14) des Schusskanals (5) 
verbunden ist. 

5. Annaturentafel nach zumindest einem der vorange- 
henden Anspruche. dadurch gekennzeichnet, dass der 
Airbagdeckel (12) durch eine umlaufende Perforation 
(11) begrenzt ist, welche zur Bildung eines Abstutzran- 
des mit geringem Abstand auBerhalb des Oftnungs- 
querschnitts des Schusskanals (5) verlauft. 

6. Annaturentafel nach zumindest einem der vorange- 
henden Anspriiche. dadurch gekennzeichnet, dass die 
Anlageflachen (9, 10) des Integralteils (13) durch am 
Schusskanal (5) angefonnte Bereiche gebildet sind. 

7. Annaturentafel nach zumindest einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Anlageflache (9) des Integralteils (13) durch cincn 
Flansch (17) gebildet ist, welcher sich von dem nach 
innen gerichteten Schenkel (7) der Schamierplatte (6) 
weg nach auBen entgegengesetzt zu dem den Schusska- 
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nal (5) abdeckenden Bereich der Schamierplaue (6) er- 
streckt. 

8. Annalurentafel nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Flansch (17) und der den Schusska- 
nal abdeckende Bereich der Schamierplaue (6) durch 5 
einen U-formigen Verbindungsbereich (18) mil dem 
nach innen gerichteten Schenkel verbunden sind. 

9. Armaiurenlafel nach zumindest einem der vorange- 
henden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass alle 
mit der Armaturentafel (1) zu verbindenden Bereiche 10 
des Integralleils (13) aus dem Material der Schamier- 
plaue (6) besiehen oder mit diesem Material uberzogen 
sind. 

10. Armaturentafel nach zumindest einem der voran- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 15 
die Schamierplaue (6) seiilich uber die Offnung des 
Schusskanals (5) hinausragt und die uberstehenden Be- 
reiche (19, 20) durch die Perforation (11) des Airbag- 
deckels (12) voin Bereich der Schamierplaue (6) abge- 
trenntsind. 20 

11. Armaturentafel nach zumindest einem der voran- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichneL, dass 
der Schusskanal (5) glasfaserverstarkt ausgebildet ist. 
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